Vi

b 1{}'- Fuss- und Veloverbindung Wil West - Wil Siid
'*‘L\‘é\’ STADTWIL Auszug der Stellungnahme vom 19. Januar 2023

Angaben zur Stellungnahme

Thematik:
Fuss- und Veloverbindung Wil West - Wil Std

Teilnehmerangaben:
GRUNE prowil
Marktgasse 73

9500 Wil

Kontaktangaben:

Stadt Wil - Departement BUV
Hauptstrasse 20

9552 Bronschhofen

E-Mail-Adresse: mitwirken@stadtwil.ch
Telefon: +41 71 914 47 19

Teilnehmeridentifikation:
92934

Seite 1 von 4



Vit
SORSTADTWIL

Fuss- und Veloverbindung Wil West - Wil Siid
Auszug der Stellungnahme vom 19. Januar 2023

Bereich Kapitel Antrag | Bemerkung Begriindung
Technischer Bericht Kapitel 1 Erfasst von: Sebastian Koller Wir verzichten auf eine Wiederholung der Antrége.
Technischer Bericht Der Technische Bericht ist geméss unseren Antréagen zu den
Ubersichts-/Situationsplanen anzupassen.
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Der Grundriss des Geb&udes entspricht nicht der heutigen Realitat. Vgl. Eintrag
Eberosghts-/Sltuatlonsplan Das bestehende Gebaude (Gare de Lion) ist zu bertcksichtigen und korrekt im im Geoportal.
0s O~ Plan darzustellen.
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Der heutige Zugang ist fiir den Betrieb des Gare de Lion wichtig (insbes.
Eg:glghts—/ Situationsplan - Auf den trennenden Zaun zwischen der stédtischen Parzelle (Gare de Lion) Esgtgliﬁlgregfnkgér%?er %Zrnez(i/%rl;'gg';Ej?giggglsgrgnoﬁ?ﬁmrgﬁgﬂtrlwhen Gebaude
und der Firma Bommer ist zu verzichten. q p :
- Der Zugang der Treppe vom Veloweg her ist zu gewahrleisten. Mit der Firma
Bommer soll eine Vereinbarung getroffen werden, die es erlaubt, den Zugang
zur Treppe und zum Gare de Lion weiterhin zu nutzen.
- Allenfalls sind in diesem Bereich Veloabstellplatze zu realisieren (vgl.
separater Antrag zur Veloanbindung).
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Um den verkehrsplanerischen Zielsetzungen der Stadt und Regio Wil
Eine irekte Anindung des Gare de Lionan den neen veloweg st zu profen  FUICETing P 20 entprechen, st dieite Annindung des Care de Lon
und in einer Gesamtgliterabwégung zu betrachten. Eine Anbindung sollte nicht b ional gB deut it bi ) 15'000 B heri dB h
verworfen wirde, sollen im Minimum Abstellplatze fur Velos realisiert und die nicht an einen neuen Velowed angebunden werden soll g q
Nutzung der bestehenden Treppe sichergestellt werden (vgl. separater Antrag). g ang )
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller - Anstelle von Abstandsgrun vor der Stihl AG sollte der Raum effizient genutzt
Ubersichts-/Situationsplan : p werden. Stattdessen nimmt die Stadt aufwéandige Lésungen (mit Stitzmauern
- Der Veloweg ist nach Westen zu verschieben. = ) P . L
Los 0-2 - Soweit eine Stitzmauer dennoch erforderlich ist, ist diese als mértellose etc.) und hdhere Kosten in Kauf. Zudem erhoht sich dadurch die Abhangigkeit
A i von der Silo AG, was sich ungunstig auf die Baurechtsverhandlungen zwischen
Natursteinmauer auszufiihren. ; -
Stadt und Silo AG auswirkt.
- Aus klimatischen und &sthetischen Griinden sowie zur Férderung der
Biodiversitét sind Stiitzmauern grundsatzlich als Natursteinmauern und nicht als
massive Betonmauern zu gestalten.
Interaktive Pléane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Der Zaun stellt fur die Velofahrenden (insbesondere im Kreuzungsfall mit

Ubersichts-/Situationsplan
Los 0-2

Auf den trennenden Zaun entlang des Grundstiicks 2890W ist zu verzichten.

anderen Velofahrenden oder Personen mit Hunden) ein erhebliches
Sicherheitsrisiko dar.
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Fuss- und Veloverbindung Wil West - Wil Siid
Auszug der Stellungnahme vom 19. Januar 2023

Bereich Kapitel Antrag /| Bemerkung Begriindung
Interaktive Pléane Karte Erfasst von: Sebastian Koller - Velovorzugsrouten héren nicht an Strassen auf, sondern sind Teil eines
tJ(l)JSeE)s_lzchts—/snuatlonsplan - Der Radweg ist im Sinne einer Velovorzugsroute mit der nationalen Veloroute ggﬁggg?;%ig a;tr:gktt'\é%?] 'X(re\tff)?g.erDulr? gsjzﬁtgszgg%?\%sngnd dezishég:lsegs an
5 auf dem Bergholzweg (entlang der Kanti) zu verbinden. Die Querung der Velonetz nicht g hgd' E d di gf hlende Durchbind besteht sehr viel
Hubstrasse soll fiir Velofahrende, sofern es die Verkehrslage erlaubt, mit Kgr?frl}ﬁtzoqgntiél ‘gg delreben?nengg i $3§—Bzrr1ei?:h L\j\;ﬁs e:qmug%Keaﬁbst?aesstgle
langsamer Geschwindigkeit und ohne Absteigen erfolgen knnen. e IantFi)st in dié Planun er? des Radwegs ein efiossen ist, ist nicht ersichtlich
- Die Markierungen fiir die Veloquerungen sind geméss der ASTRA-Studie \%\/'p t’ ine Ub gb it i Eg b g der Int ’ band )
"Entflechtung der Velofiihrung in Kreuzungen" vom 22.02.2022 auszufiihren IF érwarten eine Uberarbeitung unter £inbezug der Interessenverbande
(Velofurt mit Vortritt) (Provelo und VCS). . ) .
' - Die Velofurt mit Vortritt kann in Analogie zum Fussverkehr mit dem
Fussgéngerstreifen
verglichen werden. Mit dieser Massnahme kann die Sicherheit der
Velofahrenden bei der Querung der Hubstrasse erheblich erhéht werden.
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller - Die gegenseitige Abstimmung der beiden Projekte "Fuss und Veloverbindung
LLJéJSe[)s_lghts—/ Situationsplan - Das Projekt ist mit dem BGK Hubstrasse zu kooridieren. yr\é'(l:m ?ssctr;e\:\vggrlfghtu&? d S;KPT;ninugﬂ ﬁlgrrgifﬁt?iitr:asse ist aus dem
- Der Beginn des T30-Bereiches ist deutlich nach Westen zu verschieben. . ; P p :
- Die Funktionalitét des Knotens bei der Kantonsschule soll allen
Verkehrstragern gerecht werden. Die Sicherheit ist fiir alle
Verkehrsteilnehmenden gleichwertig zu gewahrleisten.
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Velofahrende brauchen in der Kurve mehr Platz, da sie sich in die Kurve 'legen'.
E(l)aseros_lghts-lsnuatlonsplan Samtliche Kurven des Veloweges sind gemass aktuellen Normen zu ggnﬁciedzgk:'scgggfeﬁ gi?]rgﬁgﬁtzgu}?gmggﬁs'fitsﬁ:ge fiissige Fahrt nicht
dimensionieren (Kurvenzuschlédge nach Vorabzug SN 640 060). 9 :
Interaktive Pléane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Der Bedarf fir eine kombinierte Fuss-Veloverbindung zwischen der Hubstrasse
Ubersichts-/Situationsplan : . ] N . und der Sirnacherstrasse ist ausgewiesen. Mit der Unterfiihrung kann ein
Los 3-4 Die Unterfiihrung ist baldmdglichst zu realisieren. grosse Licke im Wiler Velonetz (Alltag und Freizeit) geschlossen werden und es
kénnen gute Verbindungen, insbesondere fir Velofahrende aus Munchwilen,
Sirnach, Bronschhofen und dem Westquartier, zum Sportpark Bergholz und zu
den Arbeitsplatzen entlang der Hubstrasse sowie im Wiler Stiden geschaffen
werden.
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Damit die Unterfiihrung den heutigen und kunftigen Anforderungen gerecht wird,
tJé)sergs_fhts—/Sltuatlonsplan Die Unterfiihrung ist gemass der VSS-Norm 40246 auszufiihren. muss sie normgerecht realisiert werden.
Interaktive Pléane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Die Verbindung ist im Sinne des Veloweggesetzes (Bundesgesetz tiber
Ubersichts-/Situationsplan ; ! : Velowege) zu planen und mit den weiterfiihrenden Netzelementen im Norden
Der Fuss- und Veloweg zwischen Sirnacherstrasse und Hubstrasse ist - - ’ - - )
Los5 durchgehend zu asphaltieren. Die Breite soll im nordlichen Teil 4.0 m und im 22;?1 iu?%régﬁ \lgqlbler:ﬂ(ég.licl;)hav(g?zc?e:rhnsIvt\a/irrliin?s?iifgzxgmisgggﬁgéﬁteﬂnd
sudlichen Teil mindestens 3.5 m betragen. ut} 9 ’ ’
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Die Attraktivitat der neuen Unterfuhrung fur die Bewohnenden des

Ubersichts-/Situationsplan
Los 5

Der neue Fuss- und Veloweg ist durch einen direkten Anschluss (Uber- oder

Unterquerung der Bahnlinie Wil-Weinfelden) mit dem Westquartier zu verbinden.

Westquartiers und des Bildfeld ergibt sich erst mit einer direkten Anbindung
(z.B. Briicke parallel zur Uberfilhrung der FW-Bahn). Die Direktverbindung
erschliesst hunderte von Arbeitsplatzen und die Sport- und Freizeitanlagen im
Bergholz (inkl. Spiele des FC Wil).

Seite 3 von 4



4 h.‘.{f’ﬁ ’ﬁs

""ij;‘\l'?, STADTWIL

Fuss- und Veloverbindung Wil West - Wil Siid
Auszug der Stellungnahme vom 19. Januar 2023

Bereich Kapitel Antrag /| Bemerkung Begriindung
Interaktive Pléane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Auf der Sirnacherstrasse kann mit 80 km/h gefahren werden. Es sind
Der Anschiss an die Simacherstasse muss for beide Richungen sicher  MaSenafmen o Lneabbisge 20 realseren die e sherce und tgiges
ausgestaltet werden. Dabei ist auch die Querung Uber den Feldweg Richtung ) 9 poreg
Miinchwilen zu beruicksichtigen. anzupassen.
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Ein 6kologischer Ausgleich fur die versiegelten Flachen ist anzustreben. Die
LLJgSer5S|chts—/ Situationsplan Samtliche nicht nutzbaren Bschungen und Restflachen im Projektperimeter ﬁ:fgﬁg:gglrm% df:m%gjzkéi;ﬁgndeg az'zlr?n des stadtischen
sind mit einheimischen standortgerechten Pflanzen zu begriinen und sollen eine prog g tragen.
hohe Biodiversitéat aufweisen.
Interaktive Plane Karte Erfasst von: Sebastian Koller Wir verzichten auf eine Wiederholung der Antrage.

Teilstrassenplan

Der Teilstrassenplan ist entspechend unseren Antragen zu den
Ubersichts-/Situationsplanen anzupassen.

Interaktive Plane
Teilplan

Keine Antwort

Keine Antwort

Downloadbereich Plane
Downloadbereich Pléane

Keine Antwort

Keine Antwort
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