Vi

R Unterfithrung Hubstrasse | Ersatzneubau
’*‘L\qé‘ STADTWIL Auszug der Stellungnahme vom 15. Mérz 2022

Angaben zur Stellungnahme

Thematik:
Unterfiihrung Hubstrasse / Ersatzneubau

Teilnehmerangaben:
GRUNE prowil
Marktgasse 73

9500 Wil

Kontaktangaben:

Stadt Wil - Departement Bau, Umwelt und Verkehr
Hauptstrasse 20

9552 Bronschhofen

E-Mail-Adresse: mitwirken@stadtwil.ch
Telefon: 071 914 47 19

Teilnehmeridentifikation:
73472
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Unterfithrung Hubstrasse | Ersatzneubau
Auszug der Stellungnahme vom 15. Méarz 2022

Bereich Kapitel Antrag /| Bemerkung Begriindung
Technische Berichte Kapitel 2.1 Erfasst von: Sebastian Koller Mit den zwei Kreiseln im Norden und Stiden der Unterfiihrung Hubstrasse kann
Technischer Bericht Die im Netzplan der Velostrategie Wil im Raum Bahnhof-Hubstrasse- I;em:nzllt_::ﬁée /'Xteelcr’geféndxgghueﬁt:bzgf;ﬁzﬁ%?Eﬁ%ée?ﬁ'g%Wefeﬂ:sué ain
Churfirstenstrasse-Untere Bahnhofstrasse aufgefihrten Hauptverbindungen hu% SI h y heitsi L'jk LIIE tl hend ist di IltJ Vi II Zwb.' d 1S€l €l
Fokus Sicher und Fokus Direkt sind weiterhin zur Verfligung zu stellen und auf PO ?IS ICI e[j elg{ls&to. n sprﬁlgnen 'tli hle nPeqe '(tat €) elover |ndungtvw;1
den kunftigen Bedarf (Verkehrsperspektiven 2050; Bundesamt fir r?qs Lér;rt'eer? er Stadtquerung Mitte mit hoher Frioritat zu planen und zeitna
Raumentwicklung 2021) auszurichten. umzusetzen.
Technische Berk_:hte Kapitel 2.1 Erfasst von: Sebastian Koller Das Ziel _einer zukunfts_fahigen Mobilitat kann nur Gber attraktive Fuss- und
Technischer Bericht Das Projektziel fur den Veloverkehr muss der Bau von attraktiven und direkten Veloverbindungen erreicht werden.
Verbindungen Nord-Sid unter der SBB-Briicke hindurch und tber die zwei
Kreisel hinaus sein. Das Ziel fiir den Fussverkehr muss der Bau von attraktiven
und sicheren Verbindungen Nord-Sud unter der SBB-Bruicke hindurch und tber
die zwei Kreisel hinaus sein.
Technische Berichte Kapitel 4.1 Erfasst von: Sebastian Koller Durch die zwei Kreisel und die schwierige Topographie sind fir alle
Technischer Bericht Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ist im ganzen Projektperimeter ;ﬁ:ﬁfg;ﬁ%zsegn;em:r}l?oienrrl]mte;s; ezilallgI;?rlﬁah:rEénr:{zh\r}grkgﬂgsg?ﬁg?ﬁgi?e zu
baldmdglichst Maximalgeschwindigkeit T-30 zu signalisieren. : 9 9 )
Technische Berichte Kapitel 5.2 Erfasst von: Sebastian Koller Die Einmundung Churfirstenstrasse ist fiir Velofahrer heikel. Eine
Technischer Bericht Die Einmiindung Churfirstenstrasse soll sicherer gemacht werden. Einbahnregelung stadtausyyarts_ oqgr eine Sperrung der Churfistenstrasse fur
den Durchgangsverkehr wére zielfiihrend.
Technische Berichte Kapitel 5.2 Erfasst von: Sebastian Koller Auf der Churfirstenstrasse entlang des Churfirstenparks hat die unmittelbare
Technischer Bericht Auf der Churfirstenstrasse an der Ostseite des Churfirstenparks ist eine Erreichbarkeit des Parks fiir Fussganger*innen und Velofahrende Prioritat.
Begegnungszone zu priifen. Qle|chze|t|g dient die Chuﬁlrstenstrq§se zum einen alsl Haupt-Bahnhofzubrlnger
Gleichzeitig ist der MIV auf der Churfirstenstrasse in Einbahnregelung zu fiir den Langsamverkehr aus den_1_ Stden und gleichzeitig als ;
ftihren Hauptveloverbindung aus dem Siiden (inkl. Wilen-Rickenbach) Richtung
’ Zentrum und zurtick. Fir einen MIV im Gegenverkehr gibt es wenig Bedarf und
keine Erfordernis.
Technische Berichte Kapitel 5.2 Erfasst von: Sebastian Koller Sicherheit: Es soll vermieden werden, dass Velofahrenden der Weg durch
Technischer Bericht Erschliessung der Tiefgarage Uberbauung Untere Bahnhofstrasse 1-11: Die abbiegende Zubringerfahrzeuge abgeschnitten wird.
Velofahrbahn ist in diesem Bereich optisch besonders deutlich sichtbar zu
machen (z.B. rot eingefarbter Belag).
Technische Berichte Kapitel 6.1 Erfasst von: Sebastian Koller Sicherheitsvorkehrung

Technischer Bericht

Nebenunterfiihrung West: Die Trennung zwischen dem Fussgéngerbereich und
der Velofahrbahn ist dergestalt auszufihren, dass sie nicht zur "Sturzfalle" wird
(z.B. keine senkrechte Bordsteinkante).
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Kapitel

Unterfithrung Hubstrasse | Ersatzneubau
Auszug der Stellungnahme vom 15. Méarz 2022

Antrag /| Bemerkung

Begriindung

Technische Berichte
Technischer Bericht

Kapitel 7

Erfasst von: Sebastian Koller

Der Churfirstenpark ist an seiner Ostseite in die heutige Churfirstenstrasse zu
erweitern. Der MIV auf der Churfirstenstrasse ist in Einbahnregelung zu fiihren.
Gleichzeitig ist eine Begegnungszone zu schaffen.

Das Gestaltungskonzept Churfirstenpark tiberzeugt im Grundsatz. Allerdings
wird seine kunftige Rolle als Erholungs-, Griin- und Kulturraum durch die in der
aktuellen Funktionalitat unveréndert belassene Chrufirstenstrasse stark
beeintrachtigt. Der weiterhin im Gegenverkehr gefiihrte MIV auf der
Churfirstenstrasse beeintrachtigt den wieder geschaffenen Stadtraum
Churfirstenpark massiv und behindert dessen Erreichbarkeit durch Fussgénger
und Velofahrende.

Technische Berichte
Signalisation
Sichtverhaltnisse

Riickmeldung zur
Signalisation
Sichtverhéltnisse

Erfasst von: Sebastian Koller

Im Bereich der Einfahrt Churfirstenstrasse soll der Velostreifen mit einem rotem
Belag versehen werden, da es sich um eine Gefahrenstelle beim Einbiegen von
Fahrzeugen handelt.

Technische Berichte
Signalisation
Sichtverhéltnisse

Ruckmeldung zur
Signalisation
Sichtverhéltnisse

Erfasst von: Sebastian Koller

Die Einfahrt in den Radweg stadteinwarts soll schon vor dem Kreisel erfolgen
kénnen. Dies ermoglicht eine direktere und sicherere Verbindung von der
Glarnischstrasse her kommend. Méglicherweise ist eine vorzeitige
(Teil-)lUmsetzung des BGK Glarnischstrasse notwendig.

Technische Berichte
Signalisation
Sichtverhéltnisse

Riickmeldung zur
Signalisation
Sichtverhéltnisse

Erfasst von: Sebastian Koller

Wir beurteilen die parallele Fiihrung einer Velofurt zu einem Zebrastreifen auf
der Hubstrasse als sehr kritisch. Die Vortrittsregelung wird dabei sowohl von
Velofahrenden als auch von Autofahrenden oft nicht verstanden, da Fussgéanger
Vortritt haben und Velofahrer an der selben Stelle nicht. Ein grésserer Abstand
zum Fussgangerstreifen mit einer naheren Fihrung des Radweges im Sinne
eines "Doppelkreisels" ware fir die Beteiligten klarer beziglich Vortrittsregelung.

Technische Berichte
Signalisation
Sichtverhaltnisse

Rickmeldung zur
Signalisation
Sichtverhaltnisse

Erfasst von: Sebastian Koller

Im Bereich der Erschliessung Untere Bahnhofstrasse 1-11 ist die Velofahrbahn
mit einem rotem Belag zu versehen, um fiir abbiegende Zubringer die
geféhrliche Stelle deutlich sichtbar zu machen.

Technische Berichte
Verkehrszéhlungen
Hubstrasse 2019

Ruckmeldung zur
Verkehrszahlung
Hubstrasse 2019

Erfasst von: Sebastian Koller

Zwischenzeitlich hat das Bundesamt fir Raumentwicklung die
Verkehrsperspektiven 2050 verdéffentlicht. Die Prognosen zeigen generell eine
Verdoppelung des Veloverkehrs. Das Projekt ist bezlglich der kiinftigen
Anforderungen aus dem Velo- und Fussverkehr zu tberprifen.

Technische Berichte
Verkehrsfiihrung
Bauphasen

Kapitel 1

Erfasst von: Sebastian Koller

Bei den Lichtsignalen soll jeweils vor der weissen Haltelinie ein Aufstellbereich
fur Velos ("Velosack") markiert werden.

Damit soll ein sicherer Warteraum geschaffen und der Schutz der
Velofahrenden vor rechts abbiegenden Motorfahrzeugen gewahrleistet werden.
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